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Objective: One of the critical parameters for designing walking infrastructure is the 

walking pace of pedestrians under various conditions. Cities’ historical fabrics serve as 

valuable cultural heritage and design challenges have always influenced the movement 

pace of pedestrians.  

 Methods: The study method was descriptive-analytical from a typology point of view and 

used a field survey. As many as 384 people (error level of 0.05%) were subjected to 

questions using Cochran formula via random sampling. To understand the perceptual 

components of pedestrians, the statistical mean method in the SPSS software was used. To 

measure the pace of the pedestrians, Kriging analyses and the reverse distance weights in 

the ArcGIS software were used, considering the environmental landscape and functional 

activities. 

Results: Findings showed that aesthetics components, especially at the road leading to the 

Sabze Meidan pedestrian zone held the highest average rates due to its spatial identity path 

readability, visual elements, traditional and modern architecture, activity and functional 

diversity, natural and artificial elements, such as memorial statues, the Grand Mosque, 

bazaar, and the Sabze Meidan Park, which increased landscape perception because of 

people’s presence in various hours of the day. On the other hand, simulation model results 

and spatial distribution showed that the spatial distribution from the pedestrian pace and 

movement on the roads leading to the Sabze Meidan pedestrian zone had caused a 

decreasing pace and a better perception of the environment and the surrounding due to the 

cluster form of the roads, proper designs, path illumination, divers activity, traditional and 

modern architecture, etc.  

Conclusions: Components affecting landscape perception based on pedestrian movement 

in the historical fabric of Zanjan City have produced different results. The highest mean 

pertained to the component of aesthetics (2/76) and the lowest to spatial sequence and 

complexity (2/13 and 2/14, respectively).  
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Introduction 

One of the critical parameters for designing walking infrastructure is the walking pace of pedestrians under 

various conditions. Cities’ historical fabrics serve as valuable cultural heritage and design challenges have 

always influenced the movement pace of pedestrians.  

Data and Method 

The study method was descriptive-analytical from a typology point of view and used a field survey. As many as 

384 people (error level of 0.05%) were subjected to questions using Cochran formula via random sampling. To 

understand the perceptual components of pedestrians, the statistical mean method in the SPSS software was 

used. To measure the pace of the pedestrians, Kriging analyses and the reverse distance weights in the ArcGIS 

software were used, considering the environmental landscape and functional activities. 

Results and Discussion 

Components affecting landscape perception based on pedestrian movement in the historical fabric of Zanjan City 

have produced different results. The highest mean pertained to the component of aesthetics (2.76) and the lowest 

to spatial sequence and complexity (2.13 and 2.14, respectively). Safety of movement, comfort of presence, mix 

of traditional and modern styles, and higher mental perception of roads could increase features, while barriers to 

visibility on straight and longer distances of Sa’di and Imam Khomeini streets, poor physical connectedness of 

components, variety of ownerships and realms, sudden visual break resulting from interface floors disconnecting 

on junctures and the protrusion and recess of the spaces decrease the features. Also, the point-based and linear 

movement of the pedestrians were recorded at ranges of less than 5 minutes, 5-10 minutes, 10-20 minutes, 20-30 

minutes, and more than 30 minutes. In morning hours, the recording of pedestrian movements shows that the 

Sa’di road to the pedestrian zone takes less than 10 minutes, while in evening and night hours, pedestrians are 

seen moving less, and thus spending more time buying, sight and seeing and visiting shops and malls. 

Conclusion 

Findings showed that aesthetics components, especially at the road leading to the Sabze Meidan pedestrian zone 

held the highest average rates due to its spatial identity path readability, visual elements, traditional and modern 

architecture, activity and functional diversity, natural and artificial elements, such as memorial statues, the Grand 

Mosque, bazaar, and the Sabze Meidan Park, which increased landscape perception because of people’s presence 

in various hours of the day. On the other hand, simulation model results and spatial distribution showed that the 

spatial distribution from the pedestrian pace and movement on the roads leading to the Sabze Meidan pedestrian 

zone had caused a decreasing pace and a better perception of the environment and the surrounding due to the 

cluster form of the roads, proper designs, path illumination, divers activity, traditional and modern architecture, 

etc. Thus, the focus on aesthetic components such as architectural elements, visual elements, and functional 

diversity could contribute to the readability and identity of urban spaces.  
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سازی ادراک های تاریخی شهر؛ شبیههای موثر ادراک منظر شهری در بافتتحلیلی بر مولفه
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   چکیده اطلاعات مقاله
 نوع مقاله:

 پژوهشیمقاله 
 

 14/80/1483 :افتیدر خیتار

 38/81/1484: بازنگری خیتار

 22/82/1484: رشیپذ خیتار

 80/18/1484: انتشار خیتار
 
 

  ها: واژهکلید

 ، ادراک

 ، منظر شهری

 ، بافت تاریخی

 ، سرعت حرکت پیاده

 .شهر زنجان

گوناگون است.  طیدر شرا ادهیسرعت حرکت عابران پ ،یرو ادهیپ یها رساختیز یدر طراح یاساس یاز پارامترها یکی
منظر بر  یطراح یها مورد توجه بوده و چالش شهیارزشمند هم یفرهنگ راثیعنوان م شهرها به یخیتار یها بافت

شهر  یخیدر بافت تار یادراک منظر شهر یها مؤلفه یبه بررس قیتحق نیا ن،یهستند. بنابرا رگذاریزدن تأث سرعت قدم
 .پردازد یم ادهیزنجان براساس سرعت حرکت پ

 82/8ینفر با سطح خطا 304 انیاست. از م یدانیم شیمایپ هیو بر پا یلیتحل-یفیپژوهش توص نیدر ا قیروش تحق 
افراد  یادراک یها مؤلفه ییشناسا یبراساده صورت گرفت.  یتصادف یریگ درصد و با استفاده از فرمول کوکران، نمونه

سنجش سرعت حرکت عابران با توجه به  یبرا نیاستفاده شد. همچن SPSSافزار  در نرم نیانگیم یآزمون آمار اده،یپ
 بهره گرفته شد.  ArcGISافزار  و وزن فاصله معکوس در نرم نگیجیکر یها لیاز تحل ها، تیو فعال طیمنظر مح

 ییخوانا ،یمکان تیبه خاطر هو دان،یسبزه م راه ادهیبه پ یمنته ریدر مس ژهیبه و ،یباشناختیزنشان داد عوامل  جینتا
 یها مانند مجسمه یو مصنوع یعیو وجود عناصر طب یتیو مدرن، تنوع فعال یسنت یو معمار یعناصر بصر ر،یمس
منظر را با حضور افراد در ساعات  راکرا دارند و اد نیانگیم نیبالاتر دانیم مسجد جامع، بازار و پارک سبزه ادبود،ی

از  یناش ییفضا عینشان داد که توز ییفضا عیو توز یساز هیشب یها مدل جینتا ن،ی. همچندهند یم شیف روز افزامختل
مناسب،  یبوده و طراح یا به صورت خوشه دانیم سبزه راه ادهیبه پ یمنته یرهایحرکت و سرعت عابران در مس

 نی. با اشوند یم طیدرک مح شیو مدرن سبب کاهش سرعت و افزا یسنت یمعمار ،یتیالتنوع فع ر،یمس ییروشنا
 یفضاها تیبه وضوح و هو یو تنوع عملکرد یبصر ،یمانند عناصر معمار یشناخت ییبایز یها توجه به مؤلفه کرد،یرو

 د.کنن یم یادیکمک ز یشهر

ادراک  سازیهیشهر؛ شب یخیتار هایدر بافت یموثر ادراک منظر شهر هایبر مولفه یلیتحل(. 1484) حمید، ماجدیو  علیرضا، عندلیب ؛نیار، مینامحاسن: استناد

 .224-241(، 24) 22، ریزی جغرافیا و برنامه. شهر زنجان( یخی: بافت تاری)نمونه مورد سرعت حرکت یبرمبنا ادهیعابران پ
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 مقدمه

درک منظر شهری به شدت تحت تأثیر سرعت حرکت عابران پیاده قرار دارد، زیرا این سرعت بر نحوه تعامل افراد با محیط و 
اند که ادراک مناظر شهری وابسته به سرعت حرکت متفاوت  ها نشان داده گذارد. پژوهش آنها از فضاهای شهری تأثیر میتفسیر 

 ,Mansouri & Attar) های احساسی و شناختی افراد نسبت به انواع مختلف تأثیرگذار باشد تواند بر واکنش بوده و این امر می

های ناشی از طراحی منظر میراث ارزشمند فرهنگی مورد توجه افراد بوده و چالش های تاریخی شهرها به عنوانبافت .(2022
های ادراک منظر شهری در رو تحقیق حاضر به تببین مولفههمواره بر سرعت حرکت عابران پیاده تاثیرگذار بوده است. از این

 تاریخی شهر زنجان بر مبنای سرعت حرکت پیاده خواهد پرداخت.  بافت

های فیزیکی، اجتماعی و نمادین در نظر  های تاریخی به عنوان یک تعامل پیچیده از جنبه ناظر شهری در بافتادراک م 
کنند که  . به ویژه، این فضاها در مقایسه با مناظر مدرن، تضاد شناختی بیشتری را ایجاد می(Salcedo, 2021) شود گرفته می

. همچنین، مناظر شهری که با حافظه جمعی (Cheng et al., 2024) ی استهای تاریخ تری با زمینه دهنده ارتباط عمیق نشان
داری و  های تاریخی مرتبط هستند، احساس ریشه هایی که با روایت مرتبط هستند، تأثیر قابل توجهی بر ادراک ذهنی دارند. ویژگی

تر فرصتی برای برقراری ارتباط  . حرکت آهستهکنند، به ویژه زمانی که این تجربیات با سرعتی آرام انجام شوند تعلق را تقویت می
سرعت حرکت پیاده نه تنها بر نحوه  .(Gohari, et al., 2015) آورد تر با این خاطرات و تقویت درک از منظر فراهم می عمیق

های تاریخی  ر بافتعنوان مثال، د تواند بر احساس امنیت و راحتی عابران نیز مؤثر باشد. به گذارد، بلکه می مشاهده فضا تأثیر می
کنند، احساس نزدیکی و ارتباط بیشتری با محیط را  های معماری و جزئیات فضایی به آرامی حرکت می دلیل زیبایی که عابران به
های بالاتر، ممکن است عابران از جزئیات فضا غافل شوند  های شهری با سرعت کنند. این در حالی است که در محیط تجربه می

های ادراک  تر از مولفه بنابراین، درک عمیق(. Vaz de Freitas et al., 2022) از منظر شهری داشته باشند و تجربه کمتری
ریزان شهری کمک کند تا فضاهایی را ایجاد کنند  تواند به طراحان و برنامه منظر شهری با در نظر گرفتن سرعت حرکت پیاده می

تواند در نهایت  ناسبی برای تعامل مؤثر و مثبت عابران فراهم آورند. این رویکرد میکه نه تنها زیبا و تاریخی باشند، بلکه شرایط م
هکتار، به  141بافت قدیمی شهر زنجان با وسعت . ها کمک کند به بهبود کیفیت زندگی شهری و حفظ هویت تاریخی بافت

این بافت، سبب ایجاد تقابل میان  بازآفرینی های اخیر، فرآیند ای دارد. در سال عنوان یک میراث تاریخی و فرهنگی، ارزش ویژه
الگوهای سنتی و مدرن شده است. این تغییرات به وضوح بر رفتار حرکتی عابران پیاده و خودروها تأثیر گذاشته است. به طور 

سینما و ها به وضوح با فضاهایی مانند  ها و تقاطع خاص، سرعت و الگوهای حرکتی عابران در نقاطی نظیر عمارت ذوالفقاری
پردازد و  های اثرگذار بر ادراک منظر شهری در بافت تاریخی زنجان می پاساژها تفاوت دارد. بنابراین، این پژوهش به بررسی مولفه

این اصلی  گذارد. همچنین، سوال ها تأثیر می تلاش دارد تا نشان دهد که چگونه سرعت حرکت عابران پیاده بر وضعیت این مولفه
تواند به درک  های تاریخی با سرعت حرکت پیاده همخوانی دارند. این بررسی می های ادراک منظر در بافت فهمول چقدراست که 

 .بهتر تعاملات فضایی و تأثیرات نوسازی بر تجربه شهری کمک کند

 پیشینه پژوهش

 .پیشینۀ نظری1

دهد تا دنیای  باشد و به افراد امکان می میادراک انسان به عنوان یک فرآیند پیچیده، شامل تفسیر اطلاعات حسی از محیط 
های مختلفی نظیر بینایی، شنوایی و لمس است و تحت تأثیر  اطراف خود را درک کرده و با آن تعامل کنند. این فرآیند شامل حس

فضای شهری، در زمینه . (Malizia et al., 2008; Huang et al., 2023) های اجتماعی قرار دارد های عصبی و زمینه مکانیسم
شناختی،  های زیبایی دهد که بر اساس تأثیرات حسی، تجربیات شخصی و جمعی، قضاوت ادراک انسان به تصویر ذهنی شکل می

 ;Salcedo, 2021; Bostanci & Oral, 2017; Eidimtiene & Kamiaityte, 2021) گیرد و تاریخچه فرهنگی شکل می
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Masoumzadeh & Pendar, 2021). در فضاهای مدرن نسبت به مناظر تاریخی به های پایدار  دهد که ادراک می شواهد نشان
تواند  تر حرکت عابران پیاده می دهد که سرعت پایین این موضوع نشان میکنند. های شناختی بیشتر جلب توجه میسبب تعارض

از این رو کیفیت منظر بر  (.Cheng et al., 2024) تر فراهم آورد به درک بهتر مناظر کمک کند و فرصتی برای تعامل عمیق
از  گذارد و در این تحقیق به عنوان متغیر مستقل در نظر گرفته شده است.کیفیت ادراک و سرعت حرکت عابران پیاده تاثیر می

های مورفولوژیکی  های هندسی و ویژگی گیری و حرکت فضایی، که با ترکیب های تاریخی، با توجه به جهت بافتطرف دیگر 
از جنبه فرهنگی و . (Kürkçüoğlu & Ocakçı, 2015) توجهی بر حرکت عابران پیاده دارند شوند، تأثیر قابل میمشخص 

کنند. این فضاها نه تنها موجب افزایش حضور  کمک می به غنای بافت اجتماعی و فرهنگی شهرهاهای تاریخی ، بافتهویتی
را روشن  تاریخی روی با حفاظت از میراث کرده و اهمیت پیوند پیادهشوند، بلکه هویت شهری را هم تقویت  عابران پیاده می

در شهرهای تاریخی همانند گلانگیو در چین، ادراک محیط برای همانطور که . (Solatzadeh & Baghaei, 2016) سازند می
 ها،نگهداری ساختمان و ها، جذابیت زیباشناختی، تمیزی خیابانعواملی چون راحتی، روشناییبه سبب ساکنان و گردشگران 

ها نیز بر  طراحی و چیدمان ساختمانهمچنین . (Shi et al.,2023; Shi et al., 2024) دهندها را نشان میاهمیت تفاوت نگاه
خوانایی و الگوهای تحرک انسانی در مناطق تاریخی از  (.Yasa, 2023) گذارد تجربه عابران پیاده در مناطق تاریخی تأثیر می

تواند به افزایش حرکت  شود، می ها و خصوصیات طراحی شهری مشخص می بالایی برخوردارند. خوانایی، که با نشانهاهمیت 
های مختلف اجتماعی در ارتباط با گردند که لایهها سبب میاین ویژگی. (Askarizad & He, 2022) عابرین پیاده کمک کند

ه عنوان فضاهای پویا و تعاملی، ادراک محیط را برای عابران پیاده تسهیل ادراک محیط در فضاها شکل گیرد. فضاهای تاریخی ب
 (.Zhang & Zhang, 2022) های محیطی به واسطه معماری کهن آنها با ادراک عابران همخوانی داشته باشدبخشیده و ویژگی

 های تجاری شکل داده استه فعالیتها با برندهای تجاری متفاوت، ادراک را به واسطدر حالی که مناظر مدرن در سطح خیابان
(Zhang & Yin, 2021) .های تواند شیوههای ذهنی در فضاهای شهری با توجه به سرعت حرکات میاز این رو ادراک و نقشه

به عبارتی سرعت حرکت عابران پیاده در ساعات مختلف . (Ricardo & Adina, 2014) جدیدی از تردد و تعامل را شکل دهد
اند، منظر شهری از دید  در شهرهایی که به خودرو وابستهباشد. اتوجه به کیفیت فضاهای پیرامون شهر متفاوت میرو بشبانه

شود. در این حالت، تعامل اجتماعی بیشتر زمانی اتفاق  سواره، به دلیل تمرکز بر ترافیک و علائم، به طور متفاوتی تجربه می
 ;Colonnese & Rosa, 2021) ها اهمیت کمتری دارد فضای شهری برای سوارهشود و پیوستگی  افتد که خودرو متوقف می می

Sheller & Urry, 2000). سوی دیگر، حرکت پیاده تحت تأثیر عواملی نظیر سن، جنسیت و شرایط جوی قرار دارد. مطالعات  از
است. همچنین، سن و جنسیت بر کیلومتر در ساعت متغیر  7تا  2                                       د که سرعت حرکت عابرین پیاده معمولا  بین نده نشان می

کنند. عوامل محیطی نظیر شرایط آب و  تر از زنان حرکت می                                     گذارند، به طوری که مردان معمولا  سریع سرعت حرکت تأثیر می
 ;Silva et al.,2014) روها نیز به طور قابل توجهی بر سرعت حرکت تأثیر دارند های سطح زمین و پیاده هوایی، ویژگی

Miao et al., 2023 ;, 2010; Giannoulaki et al., 2023Laxman et al..) 

 .پیشینۀ تجربی2

تری از تعامل  های پیچیده های شهری به تدریج به جنبه ها از محیط حرکتی عابران پیاده و ادراکات آن الگوهای تحقیقات در زمینه
های عینی فضاهای  دهنده ارتباط نزدیک بین تجربیات ذهنی افراد و ویژگی انسان و محیط توجه کرده است. این موضوع نشان

ان پیاده، درک چگونگی ادراک افراد از محیط اطرافشان بسیار شهری است. به منظور ایجاد فضاهای مناسب و امن برای عابر
های بصری بر رفتار و  مطالعات مختلف به بررسی تأثیرات مورفولوژی شهری، ترتیب فضایی و ویژگیدرحالی که حیاتی است. 

ی بر تجربه و الگوهای اند. عواملی مانند راحتی، قابلیت دید و طراحی عناصر شهری به طور قابل توجه ادراک عابران پرداخته
های  کند، بلکه در نهایت به بهبود کیفیت محیط تنها به رفتار عابران کمک می گذارند. این تأثیرات نه حرکتی عابران پیاده تأثیر می

یری گ تواند به شکل ریزی و طراحی شهری می انجامد. در نتیجه، توجه به این عوامل در برنامه شهری و ارتقاء رفاه عمومی نیز می
 & Leduc et al., 2010; Vasilikou, 2014; Yilmaz) فضاهایی مؤثرتر و پاسخگوتر به نیازهای عابران کمک کند
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Kurkcuoglu, 2024 .)شود و  روی عمومی در بافت تاریخی شهر زنجان پرداخته می در این پژوهش، به بررسی مسیرهای پیاده
گیرد. هدف اصلی این تحقیق شناسایی  پیاده مورد تحلیل قرار می شرایط ادراک محیطی با توجه به سرعت حرکت عابران

های ادراک منظر با لحاظ  تواند به تبیین مولفه شود و می های عناصر شهری است که به این شرایط محیطی مرتبط می ویژگی
ک فضایی و تجربه کاربران از ها بر ادرا سرعت عابران پیاده کمک کند. در این راستا، توجه به نحوه تعامل عابران و تأثیر آن

تواند به بهبود طراحی و ارتقاء کیفیت فضاهای عمومی کمک کند و در نهایت به  محیط شهری حائز اهمیت است. این تحقیق می
  .تجربه مثبت عابران در بافت تاریخی زنجان منجر شود

 محققان مختلفهای موثر بر ادراک منظر از دیدگاه شاخص .1جدول 

 متغیرها محققان

 (2821)1فریاتس و همکاران

 -کیتراف -سبز یفضاها -یمبلمان شهر -باز رستوران ها یمبلمان تراس فضا -باز یدر فضا غاتیتبل -علائم جهت -
-یشهرساخت )ابعاد( منظر  -حفاظت از بناها، موزه ها و بناها -دکنندگانیبازد انیجر -ادهیمناطق عابر پ -کردن زیتم

 و با کل گریکدیاجزا با  یکالبد ارتباط

 نحو فضا( لی)تحل یدسترس تیقابل -یمنیا - و تناسبات نظم-یو راحت یبصر تیفیک -نیزم یکاربر یالگو -منطقه بیش- (2887)2اوزر و کوبات

 (2821)3ادمیتینه و کامچیاتی

 یبرداشت ساکنان از استقرار مبلمان در فضا -باز یدر فضا غاتیبرداشت ساکنان از تبل -ادراک ساکنان از علائم جهت -
برداشت ساکنان از حفاظت  -ادهیمناطق پ تیبرداشت ساکنان از وضع -سبز یو فضا یاز مبلمان شهر نیبرداشت ساکن -باز

 انیبرداشت ساکنان از جر -خودرو کیبرداشت ساکنان از تراف -برداشت ساکنان از حمل و نقل خودرو -از بناها و بناها
 شلوغ یها تیبرداشت ساکنان از سا -دکنندگانیبازد

 (2812)4فرانک
 -سطح سر و صدا -کیشدت تراف -سبز یوجود/عدم فضا -از جمله: یطیمح ستیخواص ز -ادهیعابر پ یرو ادهیسرعت پ-

 حرکت  تداوم-میو مستق یطولان یرهایدر مس دیموانع د جادیا-فضاها یباز بودن بصر

 (2823)2وانگ و همکاران
 -یانسان اسیو مق ،یطیمح یغنا ،یطیمح یمحصور بودن، سبز ،یشناس ییبایز ،ی: دسترسیطیمح یادراکات ذهن -

 یبند به خوشه یدسترس -یتنوع عملکرد --یرو ادهیو پ یرانندگ یهاحالت ی( براTMPMاحتمال عبور از حرکت )
  ابانیخ یسرزندگ-یامکانات رفاه

(، کریمی 1482همکاران)دانش دوست و 
یزدی و (، کریمی1482و همکاران)
(، کامورشلمانی و 1324همکاران)

 (1323همکاران)

-یمعن-تیهو-یزیانگ خاطره-ییخوانا-ییو روشنا نور-تیمحصور-یبصر تناسبات-یوستگیپ-مبلمان-یکف ساز-
 عابر دید محدودکردن -نشانه-مکان حس-ییکارا -انتظار-دیتأک-ییقلمروگرا

 

 

 پرسشنامه( قیادراک کاربر )از طر -فضا( ی)با استفاده از روش نحو ییفضا یکربندیپ-ادهیسطوح حرکت عابر پ - (2814اوزر و کوبات)

 (2884)1ویلیس و همکاران
 -شرکت کنندگان تیجنس -سن شرکت کنندگان-فضا میو تقس کیفکت -حرکت ریتنوع در مس -رویپیادهحرکت  ریمس -

و زمان -اندازه گروه شرکت کنندگان-در اثر قطع شدن کف رابط  یناگهان یبصر یشکستگ -سطح تحرک شرکت کنندگان
 انگلستان( ورک،یو  نبورگیمختلط در اد یبا کاربر یشهر طیمکان )سه مح -روز

 1483ماخذ: مطالعات نگارندگان: 

                                                 
1. de Freitas et al 

2. Özer, Ö., & Kubat, A. S 

3. Eidimtienė, V. V., & Kamičaitytė, J. 

4. Franěk 

5. Wang et al 

6. Willis et al 
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 قیتحق یمدل مفهوم: 1شکل 

 مورد مطالعهمحدوده 

با مساحتی حدود ، 1322 یدر سرشمار تینفر جمع 438071استان با  ینقطه شهر نیتر و بزرگ نیشهر زنجان به عنوان اول
اندام کشور  انهیم یاز شهرها یککیلومتری جنوب شرقی تبریز،  ی 208کیلومتری شمال غربی تهران در  312هکتار و  1488

و محدوده مورد مطالعه در محور خیابان امام خمینی شهر  شودیم میتقس یشهر به چهار منطقه شهردار نی. اشود یمحسوب م
راه سبزه میدان بوده و از زنجان حدفاصل میدان آزادی و میدان انقلاب)شرق(، خیابان سعدی وسط، زینبیه شرقی و محور پیاده

 (. 1327باشد)آمارنامه شهر زنجان، تجاری میهای مسکونی و سمت جنوبی و شمالی در مجاورت با ساختمان

 

 : قلمرو تحقیق2شکل 
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 روش پژوهش

تحلیلی و مبتنی بر پیمایش میدانی طراحی شده است. در ابتدا، به منظور ایجاد -روش تحقیق در این پژوهش به صورت توصیفی
های  ها، از روش آوری داده تحقیق مستندسازی گردید. برای جمع های های بومی و ادبیات جهانی، شاخص ارتباط میان ویژگی

شد. جامعه آماری این تحقیق شامل افرادی است که در ساعات مختلف روز  استفاده از شهروندان مشاهده مشارکتی و پرسشگری
بسندگی برای رسیدن به  روشهای معتبر ادامه یافت.  گیری تا دستیابی به پاسخ در نقاط مشخص حضور داشتند و فرآیند نمونه

نفر با استفاده از فرمول کوکران و با سطح  304در نهایت، های دریافتی و اهداف تحقیق بوده است. پاسخ معتبر نیز براساس داده
برای ارزیابی روایی و پایایی پرسشنامه، از آزمون آلفای کرونباخ  .گیری تصادفی انتخاب شدند درصد به روش نمونه 82/8خطای 

ها شامل مسیرهای عابران  آوری داده بود. نقاط جمع 70/8آمده برای متغیرهای مورد استفاده  دست ه گرفته شد که مقدار بهبهر
 افزار های مرتبط با آن بود. به منظور تحلیل ادراکات شهروندان، از آزمون میانگین در نرم پیاده به سمت میدان انقلاب و خیابان

SPSS  های مشاهده و عکاسی به کار  گیری سرعت حرکت عابران نسبت به فضای ادراکی، تکنیک استفاده گردید و برای اندازه
و در میان ( و در ایام تعطیل و عادی و در فصل تابستان 7تا  2) ( و عصر12تا  18) صبحرفت. رصدها در ساعات مشخصی از 

های  های مختلف، از تحلیل ابران پیاده با توجه به منظر محیط و فعالیتبرای سنجش سرعت حرکت ع. مردان و زنان انجام شد
آماری،  برداری شد. کریجینگ به عنوان یک روش درونیابی زمین بهره ArcGIS افزار کریجینگ و وزن فاصله معکوس در نرم

یابی فاصله  نین، روش دروندهد. همچ سازی کرده و خودهمبستگی مکانی را مدنظر قرار می ها را مدل وابستگی مکانی داده
اند، به  برداری نشده هایی که نمونه های رایج در دنیا، برای تخمین مقادیر سطحی پیوسته در مکان معکوس به عنوان یکی از روش

کنند تا به درک بهتری از رفتار عابران پیاده و روابط فضایی موجود در محیط  ها به پژوهشگران کمک می رود. این روش کار می
هایی که به نقطه مورد نظر  اساس این روش بر پایه مفهوم فاصله بنا شده است. به این معنا که نمونه .هری دست یابندش

  .(Sham et al,. 2022)تر هستند، باید تأثیر و اهمیت بیشتری داشته باشند نزدیک

 های تحقیق، تعریف عملیاتی و محققانمولفه .2جدول 

 محققان تعریف عملیاتی هامولفه

 ادراکی-های معناییمولفه

ادراکی، عناصر حیاتی در درک و ارزیابی کیفیت محیطی و ادراک ایمنی -های معناییمؤلفه
. است حس تعلقها شامل هویت، حس مکان، خوانایی و این مولفهد. در شهرها هستن

ای . تعلق پدیدهآید های مرتبط پدید می از تعامل بین افراد، عناصر فیزیکی و فعالیت هویت
های ذهنی و پویا است و شامل روابط متقابلی است که بر اساس تجربیات یا ویژگی

 .مشترک ساخته شده است

 2810هوشمند علیزاده و همکاران، -
عبدالکادر و ؛  2811دامایانتی و کوساک، -

 2824همکاران، 
 ؛ آلن و همکاران،  2813ماهار و همکاران، -

 2887بولبی، ؛  2821

مؤلفه زیباشناختی) 
 ذهنی(_عینی

. گیرندشناختی شهری هم عوامل عینی و هم عوامل ذهنی را در بر میهای زیباییمولفه
و عناصر طبیعی و مصنوعی چون ساختمان های فیزیکی مانند عناصر عینی شامل ویژگی

جنبه های ذهنی شامل ادراک انسانی، ترجیحات و پاسخ های  .فضایی استپیکربندی 
 .عاطفی به مناظر است

 2822ژانگ و همکاران، -
 2822ریاض مندر و همکاران، -
 1323صادقی و همکاران، -

 فعالیتی_مؤلفه عملکردی
-های اجتماعی مناطق عملکردی شهری مناطقی در داخل شهرها هستند که با فعالیت

  .شوند مشخص می کشف آنو  ، ارتباط موثر با محیطاقتصادی
 2810، کانگ و لیو -

 های توالی فضاییمولفه

شود که در پردازش متوالی اطلاعات مکانی های توالی فضایی به عناصری اطلاق میمولفه
این  .فضایی و بصری متمایز کرد-توان آنها را از فرآیندهای همزماننقش دارند که می

، میو مستق یطولان یرهایدر مس دیموانع د جادیا، تیمحصورها شامل متغیرهای مولفه
هندسی،  اتصالات، و تناسبات نظم، حرکت تداوم، و با کل گریکدیاجزا با  یکالبد ارتباط
 باشد.می دیکننده وحدت و تأک جادیا عوامل، ایو پو ستایا یفضاها، و گشادشدن فضا تنگ

 2882مامارلا و کورنولدی، -
 2821ژیاگونگ و  همکاران، -

 های پیچیدگیمولفه

پیچیدگی شهری مفهومی چند وجهی است که اجزای مختلف ساختار و عملکرد شهر را در 
پذیری مرتبط است. این مولفه آوری و زیستپیچیدگی شهری با پایداری، تاب .گیردبر می

قاب  منظر، تنوع در چشمو مصنوع  یعیطب، ها و قلمروها تیتنوع در مالکشامل متغیرهای 
چون طاق،  یفضا )با عناصر میو تقس کیتفک، حرکت ریدر مس تنوعای،شده و لحظه

، پنهان شده منظر، در اثر قطع شدن کف رابط یناگهان یبصر یشکستگ، چارچوب و ... (

  2824ژو و همکاران، -
 2821هایستی و همکاران، -
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 نور، رنگ، ها،چون نشانه ی)جلب توجه ناظر با عناصر دادیروی، رفتگ-و عقب آمدگیشیپ
 باشد.می و...( هسای

 های شگفتیمولفه

. های شهری است العاده در محیط شگفتی شهری شامل تجربیات بیگانگی، حیرت و خارق
، دیتأکگذاری، نشانهها را نمایش داده و شامل متغیرهای مولفه شگفتی رویارویی با تفاوت

، اتیبه جزئ توجه، بیش یسطح و شکنندگ رییتغ، انحراف، عابر دید محدودکردن، انتظار
 باشد. می روشن هیسا جادیاو  میو مستق یطولان یرهایدر مس دیموانع د جادیا

 2828والسپین تورو، -
 2821درنه و همکاران، -

 1483های تحقیق، یافته

 : آماره های توصیفی پرسش شوندگان3جدول 

 درصد تعداد شاخص ویژگی درصد تعداد شاخص ویژگی

ت
جنسی

 

 72/22 214 مرد

ی
ی پیاده رو

صله محل زندگی تا مسیرها
فا

 02/0 34 دقیقه 2کمتر از  
 20/44 178 زن

ن
س

 

38 – 10 20 18/12 
 82/13 28 دقیقه 18الی  2

48 – 38 130 24/32 

28 - 48 28 44/23 

 18/12 20 28 - 18 10/22 114 دقیقه 28الی  18

 42/18 48 سال 18بیش از 

 44/40 101 دقیقه 28بیشتر از 

ت 
ضعی

و

ل
تاه

 2/12 248 متاهل 

 2/37 144 مجرد

نوع شغل
 

 11/18 32 خانه دار

ت
لا
صی
تح

 

 83/7 27 راهنمایی
 47/2 21 محصل

 27/17 12 سیکل
 27/44 178 آزاد

 12/22 114 دولتی 02/33 138 دیپلم

 42/18 48 بازنشسته 22/24 23 لیسانس

 23/11 12 تحصیلات تکمیلی

ی شده در مسیر 
ت زمان سپر

مد

ی
پیاده رو

 

 21/3 12 دقیقه 2حداکثر 

ضور در مسیر پیاده
انگیزه ح

 

 18/2 18 دقیقه 38الی  2 72/12 71 رفت و آمد

 27/17 12 ساعت 2دقیقه تا  38 18/27 181 خرید کردن

 31/48 122 بیشتر از دو ساعت 21/2 28 خوردن غذا

 11/32 132 نامحدود 17/4 11 گذراندن وقت و تفریح

 72/11 42 قدم زدن و ورزش کردن

ی در 
ضور در مسیر پیاده رو

ح

ت شبانه روز
ساعا

 72/31 141 صبح 
 83/7 27 دیدار دوستان

انجام دادن کارهای 
 روزمره

 27/42 112 عصر 32/3 13

 31/28 70 تمامی ساعات شبانه روز 82/21 01 محل زندگی

 %188 304 - مجموع %188 304 - مجموع

 1483های تحقیق، یافته

 

 



 

 

 
 محاسن نیازی و عندلیب و ماجدی |                     ...   های تاریخی شهرهای موثر ادراک منظر شهری در بافتتحلیلی بر مولفه

 

 

 

231 

 نتایج

 های ادراک منظر بر مبنای حرکت پیاده در بافت تاریخی شهر زنجانوضعیت مولفه .1

را به  یمتنوع جینتا رو، ادهیمرتبط با حرکت پ یها یشهر زنجان، بر اساس بررس یخیعناصر مؤثر بر ادراک منظر در بافت تار
 یتوال ،یتیفعال-یعملکرد ،یباشناختیز ،یادراک-ییشامل معنا یرا به شش بخش اصل ها رمولفهیپژوهش، ز نیهمراه داشته است. ا

ها را با  از مولفه کیهر  تیفیخواسته شد تا ک یرآما یها راستا، از نمونه نیاست. در ا ودهنم میتقس یو شگفت یدگیچیپ ،ییفضا
 تیاست که شامل هو یادراک-ییمعنامولفه اول،  مولفه کنند. یابی                                   از کاملا  مناسب تا کاملا  نامناسب ارز کرتیل فیاستفاده از ط

از سطح  رهایمتغ نیا نیانگینشان داد که م ها ینظرسنج جی. نتاشود یآن مطرح م یاصل یبه عنوان اجزا ییتعلق و خوانا ،یمکان
و  یذهن ریمانند تصو ییها که به مؤلفه دیرس 42/2به  یمکان تیهو نیانگیمطلوب کمتر بوده است. به طور خاص، م

با مکان و احساس  ییبه آشنا بیبه ترت 32/2 نیانگیو تعلق با م 32/2 نیانگیبا م ییخوانا ن،یمرتبط است. همچن یزیانگ خاطره
 70/2 ی، عناصر مصنوع3 یبصر ، 87/3 یمولفه ذهن نیانگیاست که در آن م یباشناختیزمولفه دوم،  مولفه اشاره دارند. یدلبستگ

 نینام دارد که بالاتر یتیفعال-یعملکردمولفه مولفه،  نیگزارش شده است. سوم 20/2 یاهیمانند پوشش گ یعیو عناصر طب
 یتوال یها مولفه در بوده است. 31/2با  طیمربوط به امکان کشف مح نیتر نییو پا 07/2با  یمربوط به مولفه فرهنگ نیانگیم

را به خود  نیانگیم نیکمتر 81/2با  دیموانع د جادیو ا نیشتریب 27/2 نیانگیبا م یرنگ یماینظم و تناسبات س ریمتغ ،ییفضا
 84/2با  ها تیرا نشان داد و تنوع در مالک نیانگیم نیبالاتر 32/2 نیانگیشده با م منظر قاب ،یدگیچیمولفه پ یاختصاص دادند. برا

 81/2روشن با  هیسا جادیو ا نیشتریب 23/2 نیانگیبا م دیموانع د جادیا ،یمولفه شگفت یبرا ت،ینها در مقدار را داشت. نیتر نییپا
 یخیدر محور تار ادهیحرکت پ یمنظر بر مبنا یادراک یها مؤلفه نیانگیم 4را به ثبت رساندند. جدول شماره  نیانگیم نیکمتر

 .کشد یم ریدهندگان به تصو شهر زنجان را از منظر پاسخ

 شهر زنجان یخیتار بافتدر  ادهیحرکت پ یادراک منظر بر مبنا یهامولفه نیانگیم: 4جدول 

 انحراف معیار میانگین تعداد نمونه متغیر

 ادراکی-های معناییمولفه

 24724/8 42/2 304 هویت مکانی

 03238/8 48/2 304 تعلق

 22807/8 32/2 304 خوانایی

 ذهنی(_مؤلفه زیباشناختی ) عینی

 87818/1 17/2 304 ذهنی

 81111/1 3 304 بصری

 12840/1 08/2 304 عناصر مصنوع

 3120/8 1/2 304 عناصر طبیعی

 فعالیتی_مؤلفه عملکردی

 03211/8 18/2 304 اجتماعی

 0347/8 78/2 304 فرهنگی

 21242/8 7/2 304 درگیرشدن فعال با محیط

 20122/8 4/2 304 درگیرشدن غیرفعال با محیط

 02717/8 31/2 304 امکان کشف محیط

 های توالی فضاییمولفه

 72041/8 12/2 304 محصوریت

 22237/8 81/2 304 ایجاد موانع دید در مسیرهای طولانی و مستقیم

 23122/8 11/2 304 با یکدیگر و با کلارتباط کالبدی اجزا 

 72417/8 80/2 304 تداوم حرکت

 2412/8 27/2 304 نظم و تناسبات

 23217/8 22/2 304 تعریف اتصالات
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 28402/8 28/2 304 تنگ و گشادشدن فضا

 10113/8 80/28 304 فضاهای ایستا و پویا

 74212/8 87/2 304 عوامل ایجاد کننده وحدت و تأکید

 های پیچیدگیمولفه

 02722/8 84/2 304 تنوع در مالکیت ها و قلمروها

 1012/8 12/2 304 طبیعی و مصنوع تنوع در چشم

 22111/8 32/2 304 ایمنظر قاب شده و لحظه

 71722/8 82/2 304 تنوع در مسیر حرکت

 11012/8 82/2 304 تفکیک و تقسیم فضا )با عناصری چون طاق، چارچوب و ... (

 28717/8 11/2 304 شکستگی بصری ناگهانی در اثر قطع شدن کف رابط

 78443/8 82/2 304 منظر پنهان شده

 73222/8 81/2 304 رفتگیآمدگی و عقبپیش

ها، رنگ، نور، رویداد )جلب توجه ناظر با عناصری چون نشانه
 سایه و...(

304 12/2 17723/8 

 مولفه شگفتی

 73774/8 14/2 304 گذارینشانه

 22213/8 32/2 304 تأکید

 0131/8 28/2 304 انتظار

 02471/8 21/2 304 محدودکردن دید عابر

 04432/28 17/2 304 انحراف

 12231/8 43/2 304 تغییر سطح و شکنندگی شیب

 01722/8 40/2 304 توجه به جزئیات

 42172/8 23/2 304 ایجاد موانع دید در مسیرهای طولانی و مستقیم

 20724/8 81/2 304 ایجاد سایه روشن

 1483های تحقیق، یافته 

که  دهد ینشان م جیارائه شده است. نتا لیبه تفص 2مختلف در جدول شماره  یها تیفیها، ک مؤلفه نیانگیم یکل یابیدر ارز
 یها به مؤلفه ها نیانگیم نیتر نییاست. در مقابل، پا 71/2اختصاص دارد که مقدار آن  یباشناختیبه مؤلفه ز نیانگیم نیبالاتر
عوامل  رسد ینظر م به اند. را به خود اختصاص داده 14/2و  13/2 یها نیانگیم بیکه به ترت ندتعلق دار یدگیچیو پ ییفضا یتوال
از محور  قیعم یدرک ذهن نیو مدرن، و همچن یسنت یها سبک بیدر رفت و آمد، آرامش حاکم بر فضا، ترک یمنیچون ا یمؤثر

 یسعد یها ابانیخ میو مستق یطولان یرهایدر مس دیوجود موانع د گر،ید یاند. از سو کمک کرده ها تیفیک شیمورد نظر، به افزا
 یناگهان یشکستگ نیو همچن ،یشهر یو قلمروها ها تیعناصر مختلف، تنوع در مالک ی)ره(، ضعف در ارتباط کالبدینیو امام خم

فضاها، به طور محسوس در کاهش  یو عقب رفتگ یآمدگ شیدر پ راتییها و تغ از قطع کف رابط در تقاطع یناش یبصر
هستند که  یشهر یفضاها یو سامانده یموجود در طراح یها یدگیچیدهنده پ عوامل نشان نیبوده است. ا رگذاریتأث ها تیفیک
 .باشند یم یتر قیدق یتوجه و بررس ازمندین

 شهر زنجان یخیتار های ادارک منظر در بافت: کیفیت مولفه5جدول 

 انحراف معیار میانگین مولفه

 13132/8 37/2 ادراکی_معنایی

 23041/8 71/2 ذهنی(_زیباشناختی ) عینی

 44811/8 24/2 فعالیتی_عملکردی

 17022/8 13/2 توالی فضایی

 33218/8 14/2 پیچیدگی

 32427/8 20/2 شگفتی

 1483های تحقیق، یافته
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 تاریخی شهر زنجان با سرعت حرکت پیاده  های ادارک منظر شهر در بافتارتباط مولفه .2

 ادهیسرعت حرکات عابران پ یبخش به بررس نیدر ا ،یخیدر بافت تار یادراک منظر شهر یها مولفه تیفیک لیپس از تحل
. ردیگ یمختلف صورت م یرهایموجود در مس یها تیو فعال یطیمح تیفیبا توجه به حجم تردد و ک یبررس نی. اشود یپرداخته م

به سمت  یشمال یسعد ری( مس1محورها شامل:  نیشده است. ا یساز هیشب یاصل ردر پنج محو ادهیراستا، سرعت عابران پ نیدر ا
انقلاب،  دانی)ره( به سمت مینیامام خم ابانی( خ3اسلام،  نایبعثت و فدائ ابانیوسط به سمت خ یسعد ابانی( خ2انقلاب،  دانیم
 یطوس نیرالدیو جواجه نص ییدلجو ،یتمخانرس ه،ینبیز یها ابانیبه خ یمنته یرهای( مس2و  دانیسبزه م راه ادهی( محور پ4
تردد  لیگوناگون، سرعت حرکات در ساعات صبح به دل یها تیها و فعال وجود تنوع در بافت لینقطه اول، به دل در .باشند یم

 دیاز خر یها، سرعت حرکت به علت ازدحام ناش تقاطع یکیدر نزد ژهیظهر و شب، به و از است. در ساعات بعد شتریعابران ب یبالا
و  یسوارشدن به تاکس یبرا ادهیکه در آن عابران پ شود یشناخته م ینقطه تلاق کی. نقطه دوم به عنوان ابدی یم شیافزا حیو تفر

امام  ابانیخ ریسوم، مس نقطه .ندیمراجعه نما یو درمان یآموزش یها یتا به کاربر کنند یبعثت تجمع م ابانیبه خ یدسترس
پاساژ نور و امامزاده  یکیدارد و سرعت حرکات عابران در نزد یتر یمی                           انقلاب است که بافت نسبتا  قد دانی)ره( به مینیخم
و تجمع  افتهیدر شب کاهش  ژهیسرعت حرکات به و دان،یسبزه م راه ادهی. در نقطه چهارم، محور پابدی ی)ع( کاهش م میدابراهیس

 نمایمدرن مانند پاساژ و س یها تیفعال زیو ن یمیو وجود بازارها و مساجد قد یخیتار یها یژگیو لیمنطقه به دل نیت در ایجمع
بوده  ریمتغ ادهیاست، سرعت حرکات عابران پ یو تجار یدرمان ،یخیتار یکه شامل محورهادر نقطه پنجم      تا ،ینها است. رگذاریتأث

عوامل  نی. اگردد یم تیجمع شتریمحور باعث جذب ب نیپزشکان در شرق ا یها در غرب و ساختمان ها یو وجود عمارت ذوالفقار
 .باشد یم ادهیرفتار عابران پ یریگ در شکل یانسان یها تیعالو ف یخیبافت تار نیمتقابل ب راتیدهنده تأث نشان

 

 )تصاویر بالا( )تصاویر پایین( و خطی ای سرعت حرکات عابران پیاده در بافت تاریخی شهر زنجان به صورت نقطه .3شکل 
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 نقاط پایش میدانی حرکات عابران پیاده در بافت تاریخی شهر زنجان .4شکل 

 یو خط یا به صورت نقطه لیشلوغ و تعط یدر روزها ژهیدر ساعات مختلف روز و به و یدر محور سعد ادهیحرکات عابران پ
 2است که شامل کمتر از  یمتفاوت یزمان یها شده توسط عابران در فاصله دهنده زمان صرف ها نشان ثبت نیثبت شده است. ا

که  دهد ینشان م ها ی. در ساعات صبح، بررسشود یم قهیدق 38از  شیو ب قهیدق 38 تا 28 قه،یدق 28تا  18 قه،یدق 18تا  2 قه،یدق
. اما در ساعات عصر و شب، با کاهش حرکات عابران، زمان کنند یم یط قهیدق 18 ریرا با زمان ز یعابران مسافت کمتر شتریب
 یمعمار یها یژگیو لیمحور به دل نیا .ابدی یم تصاصها و پاساژها اخ و گشت و گذار در مغازه دیخر رینظ ییها تیبه فعال یشتریب

 یها ی. بررسکند یم رییتغ زیکه به موجب آن زمان توقف آنها ن زند یعابران رقم م یرا برا یمتفاوت ییمتنوع، تجربه فضا
 یامعن به عیتوز نیاست. ا ادهیحرکات عابران پ یا خوشه عیدهنده توز و موران، نشان ییافض یها لیخصوص در تحل شده، به انجام

عوامل  ،یخیبافت تار نیبرخوردار است. در ا یا ژهیو تیاز اهم راه ادهیپ نیدر ا ییآن است که سرعت حرکات و ادراک فضا
 یا زمان توقف عابران شده و تجربه شیباعث افزا ها تیفرش و تنوع در فعال سنگ ،ینورپرداز ،یخیتار یهمچون معمار یمختلف

 .کند یم جادیاز فضا را ا یغن
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 های نقطه ای و خطی براساس مدل موران و ارزش نرمالتحلیل آماری و توزیع فضایی نمونه .5شکل 

شهر زنجان مورد  یخیدر بافت تار ادهیحرکات عابران پ نگ،یجیوزن فاصله معکوس و کر یلیتحل یها براساس مدل
از زرد تا قرمز  یرنگ فیط کیدر  روها ادهیکه سرعت حرکات پ دهد یآمده نشان م دست به جیقرار گرفته است. نتا یساز هیشب
تر و  حرکات آهسته انگریادراک فضا و رنگ قرمز نما یکمتر برا زمانو  عیدهنده حرکات سر شده است. رنگ زرد نشان میترس

به  شوند، یم یها منته و تقاطع دانیسبزه م راه ادهیکه به پ ییرهایمس ،یخیدر بافت تار ژهیو است. به طیدرک مح یبرا شتریبزمان 
 لیو مدرن، به رنگ قرمز متما یسنت یمعمار بیو ترک ها تیتنوع فعال ،یکاف ییمناسب، روشنا یهمچون طراح یعوامل لیدل

 شیمثبت خود، موجب کاهش سرعت حرکات و افزا یها یژگیمناطق به علت و نیدهنده آن است که ا نشان جینتا نیاند. ا شده
 منجر گردد. ادهیعابران پ یو معنادارتر برا تر قیعم یا به تجربه تواند یاند که م زمان ادراک فضا شده

 

 بافت تاریخی شهر زنجان براساس مدل های تحلیلیسازی سرعت حرکات عابران پیاده در شبیه .6شکل 

 گیری بحث و نتیجه

 ادهیآن بر سرعت حرکت عابران پ ریشهر زنجان و تأث یخیدر بافت تار یادراک منظر شهر یابیو ارز لیپژوهش با هدف تحل نیا
و  یادراک یدیکل یها مؤلفه ییبه شناسا ،یدانیم یها شیمایو پ یلیتحل-یفیتوص یها انجام شد. مطالعه حاضر، با استفاده از روش

که  دهد ینشان م قیتحق نیا یها افتهی زنجان پرداخت. یخیبافت تار یاصل ریدر پنج مس ادهیپ برانها بر رفتار عا آن ریتأث یبررس
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 ،یمکان تی)شامل هو یادراک-ییقرار دارد: مؤلفه معنا یشش مؤلفه اصل ریزنجان تحت تأث یخیدر بافت تار یادراک منظر شهر
 یتیفعال-ی(، مؤلفه عملکردیعیو طب یعناصر مصنوع ،یبصر ،یذهن یها )شامل جنبه یشناخت ییبای(، مؤلفه زییتعلق، و خوانا

 یاندازها )چشم یدگیچیرنگ(، مؤلفه پ ی)نظم و هماهنگ ییفضا ی(، مؤلفه توالطیو امکان کشف مح یفرهنگ یها جنبه)
-ییمعنا یها از آن است که مؤلفه یحاک ها لیتحل جینتا (.هینور و سا راتیو تأث ی)موانع بصر یریشده(، و مؤلفه غافلگ یبند قاب
 ییبسزا تی( از اهمیو عناصر مصنوع یبصر یها جنبه ژهی)به و یشناخت ییبایز یها و تعلق( و مؤلفه یمکان تیهو ژهی)به و یادراک

 ییبر ادراک فضا یمنف ریتأث ...و  یبصر یها یآلودگ ،یبرخوردارند. در مقابل، موانع بصر یادراک منظر شهر تیفیک یدر ارتقا
 یخیمختلف بافت تار یها نشان داد که سرعت در ساعات مختلف روز و در مکان ادهیسرعت حرکت عابران پ یبررس دارند.

انجام  لیکه در ساعات بعد از ظهر و شب، سرعت به دل یاست، در حال شتریمتفاوت است. در ساعات صبح، سرعت حرکت ب
 شیافزا لی( به دلمیابراه دیو امامزاده س دانی)مانند سبزه م یهنگو فر یخیتار ی. فضاهاابدی یکاهش م حیو تفر دیخر یها تیفعال

نشان داد که  ها فاده از مدلانجام شده با است یها یساز هیشب همراه هستند. ادهیبا کاهش سرعت حرکت عابران پ ط،یتعامل با مح
را بهبود  طیسرعت حرکت را کاهش داده و درک مح توانند یهماهنگ م یو معمار ها، تیتنوع فعال ،یمناسب، نورپرداز یطراح

با  ادهیتوقف و تعامل عابران پ شیافزا عثهستند، با ها یژگیو نیا یکه دارا دانیمانند سبزه م ییبخشند. به طور خاص، فضاها
و  یقو یمکان تیکه از هو رسد یآن، به نظر م یخیبا بافت تار سهیدر مقا ژهیو زنجان، به دیبافت جددر مقابل  .شوند یم طیمح

. کنند ینم جادیا دکنندگانیرا در ساکنان و بازد یتر قی                             ها معمولا  حس تعلق و ارتباط عم نوع بافت نی. استیمنسجم برخوردار ن
               مدرن غالبا  از  یکه معمار یتوجه شده است. در حال یمعمار یسنت عناصرو  یبصر یها ییبایها کمتر به ز بافت نیدر ا ن،یهمچن

 نداشته باشد. یمنطقه همخوان یو فرهنگ یخیتار یممکن است با الگوها ها یژگیو نیا کند، یاستفاده م دیجد یها یمواد و طراح
 نی. در اشود یکمتر توجه م یحیو تفر یفرهنگ یها و به جنبهدارد  دیو عملکرد تأک یی              عمدتا  بر کارا دیبافت جد گر،ید یسو از

 دیجد ی. فضاهاردیها کمتر مورد توجه قرار گ ها و فرم رنگ یباشد و هماهنگ تر کنواختیممکن است  ییفضا یها، توال بافت
منجر شود.  یو عدم وجود موانع بصر یبصر یدگیچیامر ممکن است به کاهش پ نیکه ا شوند، یم یتر طراح                    معمولا  بازتر و ساده

 عیعبور و مرور سر لیتسه یهدف اصل رایز ابد،ی یم شی           معمولا  افزا ادهیسرعت حرکت عابران پ د،یجد یها در بافت ن،یبر ا علاوه
 شیدر کاهش سرعت حرکت عابران و افزا یدارد و سع دیو تعامل تأک ییبایز ت،یزنجان بر هو یخیبافت تار ،یاست. به طور کل

آن به  یو فرهنگ یتیهو یها و جنبه کند یتمرکز م یسرعت و دسترس ،ییبر کارا شتریب دیجد فتبا سه،یلذت از فضا دارد. در مقا
( مبنی بر تاثیر عناصر معماری مانند 2821) همانطور که نتایج مطالعات با پژوهش حنایی و همکاران .شود یتر م کمرنگ جیتدر

 صابری و همکاران بصری و تنوع عملکردی در ادراک محیط و کاهش سرعت حرکت عابران، درختان، تابلوهای تبلیغاتی،
( بر قابلیت دسترسی و 1322) مند و همکارانحسینی های حس مکان و هویت بر رفتار شهروندان،( بر تاثیر شاخص1483)

محیطی شناختی بر رفتار مسئولانه زیست-ادراکی( بر تاثیر متغیرهای 1483) نصیری هنده خاله و همکاران نسهیلات محیط،
ها و آلودگی بصری به ویژه در تقاطع شبکه معابر، شریف کاظمی و ( بر تاثیر منفی تمایز رنگ2811) نامی و همکاران شهروندان، 

 1سالسدو و باکاشناختی و ادراک فضاها،( بر ترکیب رنگ، خوانایی، انسجام فیزیکی در ارتقاء کیفیت زیبایی2821) پورحسین
و  ادهیتحرک عابران پ نی( به ارتباط ب2810) 2ی، اسپکخیتار یها در بافت یانداز فرهنگ و چشم یکیزیابعاد ف تی( بر اهم2821)
و شکل بافت بر ادراک  طیمح یبصر تیفیک ریتأث بر زی( ن2814) 4واسالیکو( و 2818) 3ی، لدوک و همکارانباشناختیز تیفیک

، ها آن یحرکت یعابران و الگوها اتیبر اساس تجرب یعناصر شهر یطراح تی( به اهم2824) 2ییلماز و کوکوقلو، ادهیعابران پ
ادراک  نی( به رابطه ب2812) 7یل ،ادهیعابران پ یها انیها با توجه به جر معابر و تقاطع ی( بر طراح2812) 1اوزبیل و همکاران
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و  انیمعابر بر اساس جر یها ساختار شبکه یو طراح یبند به طبقه( 2822) 1، ژانگ و ژانگادهیو سرعت حرکت عابران پ یبصر
و  یخیتار یدر شهرها یطیادراک مح یها تیو اولو یباشناختیز تیبر جذاب (2824-2823) 2، شی و همکارانسرعت عابران

باشد. اما به ی همسو میخیتار یها در بافت یتحرک انسان یفضا و الگوها ییبر خوانا زین (2822) 3زاد و هیعسکریو  یراثیم
رسد توجه به سطح دید در ساختارهای فضایی چندسطحی، یک عامل اساسی در الگوهای حرکتی جهت ادراک فضا است. نظر می

دهنده  نشان ها افتهی نیاتواند بر ادراک محیط پیرامون تاثیر بسزایی داشته باشد. از این رو سطح و دامنه حرکات عابران پیاده می
 .است یعموم یفضاها تیفیدر بهبود ک ادهیعابران پ یها یژگیهوشمند و توجه به و یشهر یطراح تیاهم

)بدون  یعبور هیاست: لا صیقابل تشخ ادهیبر اساس سرعت حرکت عابران پ یاجتماع هینشان داد که سه لا قیتحق نیا
 شی)کاهش سرعت باعث افزا یخیتار-یفرهنگ هی(، و لایتجار یها تیفعال ری)ادراک تحت تأث یتیفعال هیادراک قابل توجه(، لا
است که در آن عابران بدون توجه به محیط اطراف خود در حال گذر  ای، لایهیه عبوریلا (.یو فرهنگ یدرک عناصر معمار

ی و خدماتی قرار دارد و به نوعی های تجار لایه فعالیتی که در آن رفتار عابران تحت تأثیر فعالیتد. هستند و ادراکی از فضا ندارن
تا  دهد یامکان را م نیکه در آن کاهش سرعت عابران به آنها ا یخیتار-یفرهنگ هیلاد. کنن تعامل بیشتری با محیط برقرار می

 یشهر طیکه نحوه تعامل عابران با مح دهد ینشان م لیتحل نیموجود در فضا را بهتر درک کنند. ا یو فرهنگ یعناصر معمار
 را رقم بزند. یتوجه قابل یو فرهنگ یاجتماع راتیتأث تیمختلف منجر شود و در نها یبه شناخت و تجربه آنها از فضاها تواند یم

های عابران پیاده نقش حیاتی در بهبود کیفیت  که طراحی شهری هوشمند و توجه به ویژگی دادبه طور کلی، این پژوهش نشان 
تاریخی شهرها دارد. با توجه به اهمیت ادراک منظر شهری در ارتقای کیفیت زندگی فضاهای عمومی و حفظ هویت فرهنگی و 

پذیرتر و  تواند به ایجاد شهرهایی زیست گذاری در طراحی و بهسازی فضاهای عمومی با رویکردی ادراکی، می شهروندان، سرمایه
به  ،یخیتار یها بافت یو بهساز یه در طراحک شود یم هیتوص یو طراحان شهر زانیر به برنامه همچنین .تر منجر شود جذاب
 ،یبصر یها یکاهش آلودگ من،یجذاب و ا ییفضاها جادیداشته باشند. ا یا ژهیتوجه و یادراک منظر شهر یدیکل یها مؤلفه

 طیبا مح ادهیتعامل عابران پ شیو افزا یعموم یفضاها تیفیک یبه ارتقا تواند یها م تیتنوع فعال شیو افزا ،یبهبود نورپرداز
 کمک کند.
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   ت   یه   هو            شههروندان.     ی       رفتهار    ی       بر الگو   ی   شهر   ی     فضاها   ی         عوامل بصر   ر ی   تاث   ی       (. بررس    1324 )   ن ی م ی س   ، ی           آمنه و حناچ   ، ی          کامورشلمان
 SID. https://sid.ir/paper/154714/fa  .   70-  12   (،   24 ) 2  ،    شهر

           های رفتاری          قرارگاه     گیری                   های محیطی در شکل                   (. ارزیابی قابلیت    1482 )       افسون  ،      مهدوی   و       کوروش  ،      افضلی   ؛        ، مهرداد         دانش دوست
    .   171-   128   (,   42 )  12   ،     محیطی         مطالعات   و         جغرافیا                 راه شهر زنجان(.                                        در بستر فضاهای شهری )نمونه موردی پیاده

(. تأثیر حس تعلق به مکان بر رفتار مسئولانه 1484) ریحانه ،اله و یونسی سندی فضل ،اسمعیلی ؛اسماعیل ،نصیری هنده خاله
 .323-373(، 23)22 ،ریزی جغرافیا و برنامه، شهر جدید هشتگردمطالعه موردی  محیط زیستی،

 doi: 10.22034/gp.2024.59715.3219 
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